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1.

Gemall dem Ergebnis der synoptischen Darstellung zur Machbarkeitsstudie
Fulgangerunterfihrung Narzissenweg wird der Variante ¢ - SchlieBung und Rickbau
(Verfullung) der Unterfiihrung zugestimmt.

Die Verwaltung wird damit beauftragt, mit Nachdruck alle planerischen und rechtlichen
Moglichkeiten  auszuschopfen, anstelle der Unterflhrung einen ebenerdigen
Bahnubergang herzustellen.

Der Tagesordnungspunkt wurde in die nachste Sitzung des Rates vertagt.
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Herr Quadt bat um Erlauterung zu folgenden Punkten:

Punkt 7: Eisenbahniberfihrung Meindorfer Stralle. Auftraggeber fir diesen Gehweg und
Fahrradschutzstreifen ist die Deutsche Bahn, nicht die Stadt Sankt Augustin?

Nach welchen Planen werden diese Wege gebaut?

Die Wege hatten schon lange fertig sein kdnnen. Kann man da mehr Druck aufbauen,
dass sie friher fertig werden?

Frau Dr. Echterhoff konnte nicht nachvollziehen, dass jetzt eine Fertigstellung der
Brucke in Aussicht gestellt wird, obwohl vor einiger Zeit berichtet wurde, dass sie
tiefergelegt werden muss.

Zum Haltepunkt Menden fand sie erfreulich, dass ein Wetterschutz kommen soll, eine
Bank gebe es ja schon. Es fehle aber der Aufzug. Es sei nicht hinnehmbar, dass dies
bis 2026 nicht barrierefrei nutzbar sein wird und bat um eine Ubergangslésung.
Aulerdem schlug sie vor, eine Schiene auf den Treppen zu installieren, damit sportliche
Menschen, die gerne Rad fahren, diese die Treppen hochschieben konnen.

Herr Willnecker verwies auf die Information, wonach die Unterfihrung so niedrig geplant
ist, dass da u. U. die Busse nicht mehr durchkommen. Er fragte nach einem neuen

Stand.
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Herr Kallenbach erlauterte, dass es sich nicht um eine stadtische MalRnahme handelt.
Insofern sei es mit dem Druckausuben sehr schwierig.

Es sei nicht so, dass tiefergelegt werden muss. Es sei mittlerweile zweimal vom RSK
bzw. der RSVG angefragt worden, ob es fur die jetzt aktuellen Busse eine
Ausnahmegenehmigung geben kann. Das sei derzeit nicht moglich, weil das Freibord
nicht ausreicht, um den Verkehr sicher zu stellen. Die jetzt neuangeschafften Busse
werden diese Linie nicht fahren kénnen, weil sie héher als die bisherigen Busse sind. In
diesem Bereich werde man mit alten Bussen leben mussen.

Deswegen habe man darauf hingewiesen, dass es ein Problem darstellt und versucht
wird, mit dem Strallenbaulasttrager Strallen NRW in den Dialog zu gehen. Stral’en
NRW sei fur die Unterhaltung der Landstrale in diesem Bereich zustandig und damit
auch fur samtliche baulichen Anderungen. Man sei also jetzt angehalten, mit Stralen
NRW darauf hinzuwirken, dass nachtraglich eine Tieferlegung dieser Strecke
durchgesetzt wird.

Im Moment stehe die Fertigstellung der MaRnahme der DB AG in Rede.

Das habe nichts mit der Tieferlegung zu tun, sondern damit, dass sie nach ihrer
Malnahme den ordnungsgerechten Zustand wieder herzustellen haben.

Im Bereich der DB sei es dazu gekommen, dass dieses neue Bauwerk wider Erwarten
etwas weniger lichte Hohe hat als vorher. Daher sei die Stral’e in dem Teil der DB-
Malnahme nachtraglich schon tiefergelegt worden, um die urspriingliche Durchfahrt
wieder sicher zu stellen. Das bewirke aber auch, dass die Deckung der dort befindlichen
Gastransportleitung nicht mehr den Regeln der Technik entspricht. Daflir habe die DB
AG jetzt eine vorubergehende Ausnahmegenehmigung erwirkt, damit dieser Zustand
zunachst mit weniger Deckung aufrechterhalten werden kann. Solange, bis mit
StrallenNRW und dann mit der neugegrindeten Autobahn GmbH, die auch noch
beteiligt ist, eine Tieferlegung, perspektivisch 2024/25 durchgesetzt werden kann.

Bei Erweiterung der Autobahn musse voraussichtlich die bestehende
Gastransportleitung in eine neue Lage versetzt werden. Das funktioniere erst, wenn die
dort befindlichen Gebaude abgerissen sind.

Im Moment sei dort eine provisorische Bahnsteighdohe. Wirde ein Aufzug jetzt kommen,
musste er seinen Ausstieg tiefer haben, als er im Endausbau ist. Das sei
fahrstuhlbautechnisch im Moment nicht zu l6sen, bzw. aus Sicht der DB wurde das
einen immensen Aufwand bedeuten.

Hinsichtlich der Radschiene verwies Herr Schwamborn (FB 7) auf eine vorherige
schriftliche Beantwortung.

Beschlussvorschlag:

Der vorgestellte Sachstandsbericht zu dem Bauvorhaben der Deutschen Bahn zum
Ausbau der S 13-Bahnstrecke wird zur Kenntnis genommen.

zur Kenntnis genommen



